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Allgemeines

Gegenstandliches Schriftstiick ist in deutscher Sprache verfasst und umfasst sowohl in physischer, als
auch in elektronischer Ausfiihrung insgesamt 9 Seiten exklusive angefiihrten Anhdangen und Beilagen.

Relevante Gesetzesstellen und sonstige Bezugsstellen, insbesondere luftfahrtrechtlicher Art, werden nur
insoweit angeflhrt, inhaltlich ausgefiihrt oder in konkret begriindender Weise herangezogen, als dies
sachlich, inhaltlich und fir das Gesamtverstandnis erforderlich ist.

Gutachten und Befund werden auf Basis der aktuell gultigen luftfahrtrechtlichen Bestimmungen auf
internationaler, europdischer und nationaler Ebene erstellt und entsprechen dem Stand der aus
vorliegender Datierung ersichtlichen Fertigung.

Aufgrund von Art und Umfang gegenstandlichen Dokuments wird auf ein Abkirzungsverzeichnis
verzichtet. Anhdnge und Beilagen sind entsprechend angefiihrt und angeschlossen.

Angefiihrte Zeiten stellen - sofern nicht anderweitig bezeichnet - Lokalzeiten (MESZ/MEW?Z) dar.
Richtungsangeben sind - sofern nicht anderweitig bezeichnet — auf den geographischen Nordpol
(wahrer Nordpol — True North) bezogen.
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1. Auftrag

Mittels Bescheides vom 18.09.2023, GZ: RE-LFG-25/44-2023 (Beilage 1), erteilte die Bezirkshaupt-
mannschaft Reutte unterfertigenden Sachverstandigen nachstehend lautenden Auftrag mit dem
Ersuchen um sachverstandige Stellungnahme (Zitat):

.Unter Vorlage des von der Haltergemeinschaft Flugplatz Reutte-Hofen vorgelegten Konzeptes eines
eingeschrankten Betriebes am Flugplatz Reutte-Hofen ergeht ergdnzend zur Feststellung der aktuellen
Hindernissituation das Ersuchen um sachverstandige Stellungnahme zur Frage, ob und unter welchen
Voraussetzungen aus luftfahrttechnischer Sicht bei der gegebenen Hindernissituation die befristete
Bewilligung zur Aufnahme eines eingeschrankten Betriebes entsprechend dem vorgelegten Konzept
der Haltergemeinschaft Flugplatz Reutte-Hofen erteilt werden kann.”

2. Hinweis

An dieser Stelle darf zunadchst auf das seitens unterfertigenden Sachverstandigen am 13.09.2023 der
Bezirkshauptmannschaft Reutte im Zusammenhang mit der Beurteilung der Hindernissituation den
Flugplatz Reutte-Hofen betreffend vorgelegte Gutachten verwiesen werden. In Kenntnis des Inhaltes
bezeichneten Gutachtens einschlieBlich samtlicher in diesen angefiihrten Dokumenten, welche der
Erstellung von Befund und Gutachten zugrunde lagen, wurde erganzend im Rahmen der nunmehrigen
Bestellung vom 18.09.2023 das unter Beilage 2 angeschlossene Konzept der Haltergemeinschaft des
Flugplatzes Reutte-Hofen anher vorgelegt.
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3. Stellungnahme

Bezugnehmend auf die unter Punkt 1. anher gerichtete Fragestellung ergeht seitens unterfertigenden
Sachverstandigen nachfolgende

STELLUNGNAHME

Luftfahrttechnische bzw. flugbetriebliche Bewertungen in Bezug auf Sicherheit im Zusammenhang mit
einem Risiko werden in bewahrter Weise unter Verfolgung des im Safety Manual der ICAO (Doc 9859)
dargelegten Konzepts durchgefiihrt. Vereinfacht und abgekiirzt dargestellt, setzt sich ein Risiko immer
aus den beiden Komponenten Gefahr und Eintrittswahrscheinlichkeit zusammen. Nachstehende Grafik
zeigt, dass die Kombination der beiden Faktoren — namlich Gefahr (Buchstaben A bis E) und
Eintrittswahrscheinlichkeit (Zahlenwerte 1 bis 5) — einen resultierenden Risiko-Wert ergibt.

Risk severity

Risk
probability Catastrophic| Hazardous Major Minor Negligible

A B C D E

Frequent 5 S5A 5B 5C

Occasional 4 4A 4B

Remote 3 3A 3E
Improbable 2 2D 2E
improbable 1 18 | 1C | 1D | 1E

Zunachst muss auf die Frage der Gefahr bei bestehenden Hindernissen eingegangen werden. Zwei
wesentliche Gefahren, welche auch bei der Erstellung der in weiterer Folge empfohlenen MaBnahmen
insbesondere Einfluss gefunden haben sind:

a.) Kollision mit einem Hindernis

b.) Flugmanover zwecks Ausweichens einem Hindernis, welche in einer kritischen Flugrichtung
und/oder Fluglage enden (zB Einflug in einer andere kritische Hinderniskulisse, Stromungsabiriss,
Verlust der Kontrolle durch kritische Fluglagen, ...)

In beiden Fallen muss damit ausgegangen werden, dass es zu einem Absturz des betreffenden
Luftfahrzeuges — welcher Art auch immer - kommt, dessen Ausgang im Zweifelsfall unweigerlich mit
dem Faktor A oder B hinsichtlich Gefahr gemal obiger Grafik bewertet werden muss. Da der Ausgang
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eines Absturzes nicht durch flugbetriebliche MaBnahmen beeinflusst werden kann, mussen zwecks
Reduzierung des Risikos MaBnahmen definiert werden, welche Einfluss auf die
Eintrittswahrscheinlichkeit haben, damit das Risiko insgesamt von einem potentiell hohen bis maBig
hohem Risiko (Werte 4A bis 3B) auf zumindest ein maBiges bis maBig/geringes Risiko gesenkt werden
kann.

Der Faktor der Eintrittswahrscheinlichkeit, muss von einem Wert von 3 oder héher auf zumindest 2 oder
geringer gesenkt werden, damit das Gesamtresultat der Risiko-Bewertung auf ein maBiges bis
maBig/geringes Mal sinkt.

Nachstehende Tabelle erldutert den Faktor der Eintrittswahrscheinlichkeit im Detail:

Likelihood Meaning Value
Frequent Likely to occur many times (has occurred frequently) 5
Occasional Likely to occur sometimes (has occurred infrequently) 4
Remote Unlikely to occur, but possible (has occurred rarely) 3
Improbable Very unlikely to occur (not known to have occurred) 2
Extremely improbable ' Almost inconceivable that the event will occur 1

Die potentiellen Gesamtergebnisse einer Risiko-Bewertung werden wie nachstehend dargestellt
definiert und erlautert:

Risk index e
range Description Recommended action
5A, 5B, 5C, High risk Cease or cut back operation promptly if
necessary. Perform priority risk mitigation to
4A’ 4B’ 3A ensure that additional or enhanced preventive
controls are put in place to bnng down the risk
index to the moderate or low range
Moderate risk Schedule performance of a safety assessment
to bring down the risk index to the low range if
viable.
3E, 2D, 2E, 1B, Low risk Acceptable as is. No further risk mitigation
1C 1D 1E required,
’ ’

Stellungnahme, Flugplatz Reutte-Hofen (LOIR), BH Reutte — GZ: RE-LFG-25/44-2023
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Wie aus nachstehender Ubersicht hervorgeht, sind gemaB ICAO Safety-Management-Manual maBige
Risiken (gelber Bereich) dann tolerierbar, wenn solche entsprechenden MitigationsmaBnahmen
zugrunde liegen.

Assessed risk
Tolerability description index Suggested criteria

5A, 5B, 5C, Unacceptable under the
4A. 4B. 3A existing circumstances
’ ’

Acceptable based on risk
mitigation. It may require
management decision

Tolerable region

3E, 2D, 2E, 1B,

Acceptable
1C, 1D, 1E

Aus Sicht unterfertigendem Sachverstandigen kann ein Betrieb am Flugplatz Reutte mit Einschrankung
wie unter |.) dargestellt, fir einen Zeitraum wie unter Il.) beschrieben, unter Anwendung der unter IIl.)
angeflihrten MaBnahmen akzeptiert werden.

I Einschriankung des Betriebs

a.) Die Landeflache fiir Segelflugzeuge wird nicht fir Landungen verwendet. Allfallige
Landungen von Segelflugzeugen erfolgen auf der Asphaltpiste unter Berlicksichtigung
der in weiterer Folge dargestellten Einschrankungen. (Anmerkung: wie im Schreiben des
Flugplatzes korrekt angeflhrt, sind Starts im Windenstart davon nicht betroffen).

b.) Starts diurfen ausschlieBlich auf der Piste 22 erfolgen.

c.) Landungen dirfen ausschlieBlich auf der Piste 04 erfolgen.

Fir die Einhaltung der jeweiligen Betriebsgrenzen des Luftfahrzeuges und der anwendbaren
flugbetrieblichen Vorschriften (EASA Air Operations etc.) ist der jeweilige Pilot verantwortlich.
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Zeitraum

Da sich auch die Anzahl der Flugbewegungen, sohin in weiterer Folge auch der Faktor Zeit auf den
Faktor Eintrittswahrscheinlichkeit wie vorstehend ausgefiihrt auswirkt, ist der Zeitraum des Betriebs vor
Herstellung einer konformen Hinderniskulisse auf das unbedingt notwendige MindestmaB3 zu
reduzieren. Es wird dringend empfohlen die zwischen Luftfahrtbehdrde und Flugplatzhalter definierten
Hindernisse so zeitnah als moglich zu entfernen oder durch entsprechende MaBnahmen zu markieren.

Weiter kann dem Faktor der im Winterhalbjahr grundsatzlich geringeren Temperaturen ein positiver
Einfluss auf die Flugleistung zugesprochen werden.

Der Behdrde wird dringend empfohlen einen maximalen Zeitraum der nun vorlbergehenden,
eingeschrankten Nutzung zu definieren.

MaBnahmen

Seitens Flugplatzhalter wird unbeschadet der Verlautbarung der Hindernisse in luftfahrttblicher
Weise ein Informationsdokument erstellt, worin die aktuell bestehenden Hindernisse getrennt
nach Schutzbereichen in auch fiir Endverbraucher deutlich verstandlicher und erkennbarer Art
und Weise dargestellt werden. Dabei sollten neben Ausziige aus dem Schutzbereichsplan die
Piste 04/22 betreffend auch Bilder, Orthofotos, Grafiken etc. zum Einsatz gelangen. Insgesamt
sollten Piloten einen schlissigen Eindruck der Hindernissituation, sowohl einzelne Bereiche, als
auch die Gesamthindernissituation betreffend, erhalten. Zudem sollte darin auf die fir einzelne
Phasen - getrennt nach Start, Landung bzw. Anflug, sowie auf allfallige Durchstartverfahren -
kritische Hindernisse bzw. Hindernisbereiche konkret hingewiesen werden. Piloten, welche mit
dem Flugplatz Reutte als Heimatflugplatz umfassend vertraut sind ko&nnen mittels
Schutzbereichsplan und vorliegenden Orthofotos auch vor Ort unmittelbar eingewiesen werden.
In einem solchen Fall ist eine entsprechende Nachweisflihrung sicherzustellen.

Seitens Flugplatzhalter wird ein NOTAM ausgegeben, in welchem auf bestehende Hindernisse
in Schutzbereichen hingewiesen wird. Weiter muss im NOTAM darauf hingewiesen werden, dass
vor Nutzung des Flugplatzes die beim Flugplatzhalter zur Hindernissituation aufliegenden
Unterlagen und Informationen eingeholt werden miissen. Uberschreitet die Dauer des
voribergehenden Betriebs die langst mogliche Dauer eines NOTAMs, so ist in anderer
luftfahrtiblicher Weise (zB AIP Supplement) auf die besonderen Umstdnde hinzuweisen,
jedenfalls muss jedoch dauerhaft ein Trigger NOTAM oder Ahnliches ausgegeben werden.

In Abstimmung mit der Austro Control GmbH ist die Veroffentlichung eines AIP Supplements zu
veranlassen.

GemaB Vorschlag des Flugplatzhalters ist der Betrieb auf ortlich eingewiesene
Piloten/Luftfahrzeugfiihrer eingeschrankt. Der Flugplatzhalter hat durch die nunmehr
bezeichneten, sowie allenfalls von ihm weiter definierten, jedenfalls geeigneten MaBnahmen
sicherzustellen, dass der Flugplatz nur von Piloten genutzt wird, welche mit der besonderen
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Hindernissituation, den daraus resultierenden Auswirkungen auf den Flugbetrieb, sowie auf die
aktuellen Einschrankungen vertraut sind. Bestehen aus Sicht des Flugplatzhalters Griinde, welche
die Annahme rechtfertigen, dass ein Pilot, welcher den Flugplatz niitzen beabsichtigt, nicht in
der Lage ist einen sicheren Flugbetrieb zu gewahrleisten, so ist einem solchen Piloten die
Nutzung des Flugplatzes zu untersagen.

= Seitens Flugplatzhalters ist auf der Homepage des Flugplatzes in erkennbarer Weise auf die
bestehenden Einschrankungen, auf das ausgegebene NOTAM, sowie auf die beim
Flugplatzhalter erhaltbaren Informationen bzw. Unterlagen hinzuweisen.

= Ein Flugplatzbetrieb ohne Anwesenheit des Flugplatzbetriebsleiters ist nicht zulassig.

= Bei Vorherrschen von Witterungsbedingungen, welche in Bezug auf die Hindernissituation eine
Gefahr fir die Sicherheit der Luftfahrt erwarten lassen, ist der Flugbetrieb am Flugplatz
umgehend einzustellen. Seitens Flugplatzhalters sind vor der Betriebsaufnahme Kriterien zu
definieren, anhand welcher eine diesbezlgliche Beurteilung stattfindet. Diese
Bewertungskriterien und BeurteilungsmaBstédbe sind in einem entsprechenden Dokument
zusammenzufassen und bei Bedarf der Behdrde vorzuweisen.

» Der Flugplatzhalter hat im Zeitraum zwischen 2 und 3 Wochen nach der nunmehrigen
eingeschrankten Betriebsaufnahme eine Sicherheitsevaluierung im Mehraugenprinzip durch
geeignetes Personal in Anlehnung an ein so genanntes Safety-Review-Board durchzufiihren,
wobei Erkenntnisse in Bezug auf Wirksamkeit der nunmehrigen voribergehenden
MitigationsmaBnahmen zu bewerten sind. Das Ergebnis dieser Evaluierung ist entsprechend zu
dokumentieren und auf Verlangen der Behdrde nachzuweisen. Ergeben sich bei dieser
Evaluierung Hinweise, dass ein nicht wie erwartet infolge der Anwendung der
MitigationsmaBnahmen entsprechend sicherer Flugbetrieb gewahrleistet werden kann, so ist der
Flugbetrieb umgehend einzustellen und die Behérde in Kenntnis zu setzen. In Abhangigkeit der
Dauer der nun vorlibergehenden eingeschrankten Nutzung des Flugplatzes hat ein solche
Evaluierung im Abstand von maximal 2 Monaten zu erfolgen. Weiter hat bei Auftreten
besonderer Umstande im Einzelfall eine Evaluierung stattzufinden.

» Esistsicherzustellen, dass der Flugplatz fiir Landungen nur von Flugzeugen genutzt wird, welche
im Falle eines erforderlichen Durchstartens beim Anflug auf die Piste 04 die bestehenden
Hindernisse in einer sicheren Hohe Uberfliegen kdnnen. Die diesbeziigliche Nachweisfiihrung
dem Flugplatz gegenliber dem Flugplatz hat durch geeignete MaBnahmen sichergestellt zu
werden. Die im Punkt 3 des Schreibens des Flugplatzhalters vom 16.09.2023 beschriebene
MaBnahme stellt eine mdgliche Umsetzung dar.

» Der Flugplatz darf nur von solchen mehrmotorigen Flugzeugen genutzt werden, mit welchen
gewabhrleistet werden kann, dass im Falle eines Triebwerksausfalles bei Start oder wahrend des
Anfluges kein derartiges Abkommen von der An- bzw. Abflugachse erfolgt, so dass die Gefahr
der Kollision mit insbesondere seitlich der Piste bestehenden Hindernissen besteht. Nutzer sind
hinsichtlich dieser Notwendigkeit nachweislich hinzuweisen. Es ist sicherzustellen, dass
Verfahren bei Auftreten von Notfallen (zB Triebwerksausfall) gemal Herstellerangaben und
flugbetrieblicher Bestimmungen vorgegangen.

= Die Mindestsicht bei Nutzung des Flugplatzes (Bodensicht und auch Flugsicht) muss 3 Kilometer
betragen. Andere allenfalls sonst im Luftraum Golf anwendbare geringe Sichten sind nicht
zulassig.
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* Flugbetrieb ist nur zuldssig, wenn seitens Flugplatz-Betriebsleiter oder einem Stellvertreter
Informationsdienst auf der verlautbarten Sprechfunkfrequenz durchgefiihrt wird. Dabei ist bei
Anflligen auf die Piste 04 verpflichtend auf Hindernisse im Falle eines Durchstartens hinzuweisen.

* Im Falle von Starts mit Segelflugzeugen muss durch geeignete MaBnahmen sichergestellt
werden, dass ein Abbruch des Starts bzw. ein unmittelbares Zuriicklanden (zB infolge Seilrisses)
gefahrenlos mdglich ist.

Aus Sicht unterfertigendem Sachverstandigen stellt die Gesamtheit der vorgeschlagenen MaBnahmen
ein ausreichendes Packet dar, um den Faktor Eintrittswahrscheinlichkeit entsprechend zu senken.

Der Flugplatzhalter sollte aufgefordert werden, vor Aufnahme des Betriebs die Umsetzung der
aufgeforderten MaBBnahmen im moglichen Ausmal3 der Behérde vorzuweisen. Die Betrifft insbesondere
die Verlautbarungen in luftfahrtiblicher Weise, sowie die erstellten Informationsbroschiiren etc.

4.) Abschlussbemerkung

GemaB Ausfiihrung im Bescheid vom 18.09.2023 wurde am 19.09.2023 zwischen unterfertigendem
Sachverstandigen und Dr. Christian Pichler des Flugplatzes Reutte-Hofen eine fernmiindliche
Besprechung hinsichtlich Realisierbarkeit der Umsetzung der vorstehend geplanten MalBnahmen
abgehalten.

Sellrain, am 19. September 2023

( FRITZ Patrick )

2 Beilagen
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Beilagen
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Beilage 1

Bezirkshauptmannschaft Reutte

Amtssigniert. 5ID2023091156517 Verkehr / Sicherheit /
Informationen unter: amtssignatur.tirol.gv.at Personenstandswesen

Mag. Elisabeth Singer

Telefon +43 5672 6996 5690
Fax +43 5672 6996 745605
bh.reutte@tirol.gv.at

UID: ATU36970505

Haltergemeinschaft Flugplatz Reutte-Hofen — Zivilflugplatz Reutte-Hofen;
Bestellung des nichtamtlichen Sachverstandigen

Geschaftszahl - bei Antworten bitte angeben

RE-LFG-25/44-2023
Reutte, 18.09.2023

BESCHEID

Die Bezirkshauptmannschaft Reutte bestellt gemaR § 52 Abs. 2 Allgemeines Verwaltungsverfahrensgesetz
1991, BGBI. Nr. 51/1991, in der derzeit geltenden Fassung, als nach § 68 Abs. 2 Luftfahrtgesetz, BGBI. Nr.
253/1957, in der derzeit geltenden Fassung, zustandige Luftfahrtbehorde 1. Instanz

Herrn
Cpt. Patrick FRITZ
(allgemein beeideter und gerichtlich zertifizierter Sachverstandiger fiir Luftfahrt und
Unfallanalyse)

zum nichtamtlichen Sachversténdigen zur Beantwortung nachfolgender Fragestellung im Zusammenhang
mit dem Flugplatz Reutte-Héfen (LOIR):

Unter Vorlage des von der Haltergemeinschaft Flugplatz Reutte-Héfen vorgelegten Konzeptes eines
eingeschrankten Betriebes am Flugplatz Reutte-Hofen ergeht erganzend zur Feststellung der aktuellen
Hindernissituation das Ersuchen um sachverstandige Stellungnahme zur Frage, ob und unter welchen
Voraussetzungen aus luftfahrttechnischer Sicht bei der gegebenen Hindernissituation die befristete
Bewilligung zur Aufnahme eines eingeschrankten Betriebes entsprechend dem vorgelegten Konzept der
Haltergemeinschaft Flugplatz Reutte-Hofen erteilt werden kann.

Alifallige offene Detailfragen im Zusammenhang mit der Fragestellung mégen im direkten Kontakt mit dem
Obmann der Haltergemeinschaft Flugplatz Reutte-Héfen, Herrn Dr. Christian Pichler, geklart werden.

Obermarkt 7, 6600 Reutte, Osterreich | http//www_tirol.gv.at/reutte
Informationen zum rechtswirksamen Einbringen und Datenschutz unter https://www_tirol.gv.at/information

Stellungnahme, Flugplatz Reutte-Hofen (LOIR), BH Reutte — GZ: RE-LFG-25/44-2023 Seite 11
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Rechtsmittelbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann Beschwerde an das Landesverwaltungsgericht erhoben werden. In der
Beschwerde sind der angefochtene Bescheid und die Behorde, die ihn erlassen hat, zu bezeichnen. Sie hat
ein Begehren zu enthalten und die Grinde, auf die sich die Behauptung der Rechtswidrigkeit stutzt,
darzulegen. In der Beschwerde kann die Durchfihrung einer mundlichen Verhandlung vor dem
Landesverwaltungsgericht beantragt werden. Die Beschwerde ist binnen vier Wochen ab Zustellung des
Bescheides bei der Bezirkshauptmannschaft Reutte schriftlich einzubringen und hat Angaben zu enthalten,
die eine Beurteilung ihrer Rechtzeitigkeit méglich machen.

Wenn fir die schriftiche Einbringung auch technische Ubertragungsmaéglichkeiten (z.B. Telefax, E-Mail) zur
Verfugung stehen, ist das als Erganzung zu unserer Anschrift angegeben. Sie kénnen das Rechtsmittel auch mit
dem entsprechenden Online-Formular unter www tirol gv.at/formulare einbringen (dabei handelt es sich um
die sicherste elektronische Form der Einbringung, Sie erhalten sofort nach Senden eine elektronische
Eingangsbestatigung). Bitte beachten Sie, dass der Absender die mit jeder Ubermittiungsart verbundenen Risiken
(z.B. Ubertragungsfehler, Verlust des Schriftstiickes) tragt.

Eine rechtzeitig eingebrachte und zulassige Berufung hat aufschiebende Wirkung.

Hinweis zur Gebiihrenpflicht:

Die Beschwerde ist mit € 30,-- zu vergebuhren. Die Gebuhr ist unter Angabe des Verwendungszweckes
Pauschalgebiihr Beschwerde gegen Bescheid der Bezirkshauptmannschaft Reutte vom [Bescheiddatum],
GZ: [Geschaéftszahl]“ auf das Konto des Finanzamtes fur Gebuhren, Verkehrssteuern und Glicksspiel bei
der BAWAG P.S.K. IBAN: AT83 0100 0000 0550 4109, BIC: BUNDATWW, zu entrichten.

Erforderliche Angaben bei elektronischer Uberweisung der Beschwerde-Pauschalgebiihr _mit_der
.Finanzamtszahlung®:

Empfanger: Finanzamt fur Gebuhren, Verkehrssteuern und Glicksspiel
IBAN: AT83 0100 0000 0550 4109
Steuernummer/Abgabenkontonummer: 709999702

Abgabenart: EEE-Beschwerdegebiihr

Zeitraum: [Bescheiddatum]

Betrag: € 30,--

Der Zahlungsbeleg oder der Ausdruck liber die erfolgte Erteilung einer Zahlungsanweisung ist der
Beschwerde als Nachweis fur die Entrichtung der Gebuhr anzuschlieRen.

Hinweis fiir Rechtsanwalte. Steuerberater und Wirtschaftspriifer:

Rechtsanwalte, Steuerberater und Wirtschaftsprifer kénnen die Entrichtung der Gebuhr auch durch einen
schriftichen Beleg des spatestens zugleich mit der Eingabe weiterzuleitenden Uberweisungsauftrages
nachweisen, wenn sie darauf mit Datum und Unterschrift bestétigen, dass der Uberweisungsauftrag unter
einem unwiderruflich erteilt wird.

Begriindung

Wird in einem behdérdlichen Verfahren die Aufnahme eines Beweises durch Sachverstandige notwendig, so
sind gemaR § 52 Abs. 1 des Allgemeinen Verwaltungsverfahrensgesetzes die der Behérde beigegebenen
oder zur Verfugung stehenden amtlichen Sachverstandigen (Amtssachverstandige) beizuziehen. Wenn
Amtssachverstandige nicht zur Verfugung stehen oder es mit Rucksicht auf die Besonderheit des Falles
geboten ist, kann die Behorde aber gemafl Abs. 2 leg. cit. ausnahmsweise andere geeignete Personen als
Sachverstandige (nichtamtliche Sachverstandige) heranziehen.
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et

Der Bestellung zum nichtamtlichen Sachverstéandigen hat gemal Abs. 4 leg. cit. Folge zu leisten, wer zur
Erstattung von Gutachten der erforderten Art 6ffentlich bestellt ist oder wer die Wissenschaft, die Kunst oder
das Gewerbe, deren Kenntnis die Voraussetzung der geforderten Begutachtung ist, 6ffentlich als Erwerb
ausubt oder zu deren Ausiuibung 6ffentlich angestellt oder erméchtigt ist. Nichtamtliche Sachverstandige sind
zu beeiden, wenn sie nicht schon fur die Erstattung von Gutachten der erforderten Art im allgemeinen beeidet
sind. Die §§ 49 und 50 gelten auch fur nichtamtliche Sachverstandige.

Herr Cpt. Patrick Fritz wurde mit Bescheid der Bezirkshauptmannschaft Reutte vom 21.08.2023, GZ: RE-
LFG-25/27-2023, zur Feststellung und Beurteilung der aktuellen Hindernissituation am Flugplatz Reutte-
Hoéfen zum na Sachverstandigen fur Luftfahrt bestellt und ist mit den Gegebenheiten am und bisher
vorgelegten Unterlagen zum Flugplatz Reutte-Hofen vertraut, weshalb nochmals Herr Cpt. Fritz Patrick als
nichtamtlicher Sachverstandigen fur Luftfahrt und Unfallanalyse zur Abgabe einer erganzenden
Stellungnahme im Hinblick auf die Mdglichkeit eines eingeschrankten Betriebes am Flugplatz Reutte-Héfen
bei der gegebenen Hindernissituation herangezogen wird.

Fur die Bezirkshauptfrau:

Mag. Singer

Ergeht per E-Mail an:

1. Haltergemeinschaft Flugplatz Reutte-Héfen, zur Kenntnis;

2. Amt der Tiroler Landesregierung, Abt. Verkehrs- und Seilbahnrecht, zur Kenntnis;
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Beilage 2

Betrifft: Flugplatz LOIR
Sehr geehrte Frau Mag. Singer, sehr geehrte Damen und Herren,

nach gestrigem Treffen und Augenschein bzgl. der Hindernis Situation am Flugplatz Reutte-Hofen am
15.09.23 méchten wir folgend ergianzen. Wie besprochen soll die Umsetzung einer nachstmoglichen
Wiederaufnahme des Betriebs in ,2 Phasen” umgesetzt werden.

Zur ersten ,Phase” wollen wir hiermit ab Punkt 1) eine vorlbergehend eingeschrankte Nutzung
anstoRen, die folgend erlautert wird und nach aktuellem Erkenntnisstand moglich ist. Ebenfalls sei
hiermit angemerkt, dass der Betreiber alle notwendigen Anderungen durch Expertisen und Schulungen
vermitteln wird, um einen sicheren Flugbetrieb zu gewéhrleisten. Entwiirfe zu den Anderungen der
Luftfahrt Publikation AIP und NOTAM wurden bereits verfasst und konnen durch die Behorde bei
Zuspruch umgehend aktiv geschaltet werden.

1) Voriibergehender Nutzungsvorbehalt értlich eingewiesener Flugzeugfiihrer/Piloten

2) Vorubergehende Sperrung der Landeflache fur Segelflug
a) Die Nutzbarkeit des Startfeld 04 fiir einen Windenbetrieb ist aus Sicht des Betreibers
uneingeschrinkt méglich da das Startfeld fur den Windenstart nicht der aktuellen Thematik in
Bezug auf Lande-bzw. Ubergansflichen unterliegt.
b) Allenfalls entstehende Notsituationen, welche eine Landung nach einem Fehlstart erfordern,
sollen weiterhin nach bestehendem Sicherheitskonzept durchgefiihrt werden.
c) Die Segelflugzeuge landen auf der Asphaltpiste wie unter Punkt 3) erlautert.

3) Betrieb der Asphalt Piste Klasse F in Landerichtung 04/Startrichtung 22
a) Ein Durchstarten bei einem Fehlanflug in der Landerichtung 04 soll aus Sicherheitsgriinden
jedenfalls ermoglicht werden. Dies wird durch den Betreiber wie auch den allgemein beeideten
gerichtlich zertifizierten Sachverstandigen Dr. Christian Ortner begruft. (siehe Gutachten vom
04.09.23 Seite 6, Abs. 1 und 2)

Hierzu mochte der Betreiber einen definierten Punkt (Windsack) als visuelle und laterale
Entscheidungshilfe zeigen wo ein Durchstarten spatestens zu erfolgen hat. Laut zuletzt
erhobener Vermessungen befindet sich ab dieser Position kein Hindernis analog einer mit 5%
Steigung normierten Anflugflache gem. ZFV 1972.

4) Neu entstandene Hindernisse wurden definiert und stehen zur Veroffentlichung in Luftfahrt
Ublicher Art gem. ZFV 1972 bereit. (NOTAM, AIP)

5) Die Hindernisse aus Biischen und Badumen Richtung StraRenseite werden seitens des Betreibers als
hinnehmbar und teilweise vorteilhaft erachtet. Aus Erfahrung bieten diese bspw. startenden
Segelflugzeugen bei Querwindsituationen Vorteile. Auch stellen diese Hindernisse laut dem
Gutachten des gerichtlich zertifizierten Sachverstandigen Dr. Ortner vom 04.09.23 Seite 5, Abs.3 in
der Ubergangsflache keine Beeintrichtigung der Sicherheit dar. Aufgrund der groBen Distanz und
klaren Erkennbarkeit dieser Hindernisse wird das Gefahrenpotential hier als duRerst gering
eingestuft. Zumal der Erfahrungswert weit tber den letzten Genehmigungszeitraum hinaus keine
negativen Erkenntnisse zeigt wird auch ein genanntes Sicherheitsrisiko als unwahrscheinlich
erachtet.
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Wir bitten um RiickduRerung bis spatestens
Mittwoch, den 20.09.2023
wegen der Beschwerdefrist.

Beste GriiRe
Dr. Christian Pichler
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